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Donnerstag, 30. Juni 2022

Neues

Karussell
Gefahr fir
Kinder

Bad Doberan. Die Sanierung der
Parkanlage Kamp in Bad Doberan
ist nach iiber einem Jahr nach
Baustart noch nicht abgeschlos-
sen. ,Bekanntlich gibt es einige
Mangel”, sagt Jorn Rachowe, Mit-
arbeiter im Bauamt, wahrend der
Stadtvertretersitzung. ,Fir die
Rasenflachen wurde falscher Ra-
sensamen verwendet.” Zudem
fehle der Regen, daher wirden
die Flachen aussehen, wie sie aus-
sehen. Bis zur Ubergabe des
Kamps an die Stadt, also bis die
Verwaltung die Bauarbeiten ab-
genommen hat, missten die Ra-
senfldchen fertig sein.

Weiteres Problem sei das Dreh-
karussell. Esist derzeit abgesperrt.
Wenn es sich dreht, bertihre es an
einer Seite so stark den Boden,
dass es fur Kinder gefahrlich wer-
den konne, wenn sie ihren Full da-
runter haben, erlautert Birger-
meister Jochen Arenz. Hier miisse
geschaut werden, ob es ein techni-
scher Schaden sei oder durch Van-
dalismus verursacht wurde.

Die Bauarbeiten fiir den Kamp
hatten im Februar 2021 begon-
nen. Die Wege wurden hergerich-
tet, Fahrradbtigel installiert, zwei
kleinere Spielmdglichkeiten ge-
schaffen, ein Wasserspiel ist noch
im Entstehen. al

abgesperrt. Es dreht sich nicht
richtig und kann so zu Gefahr fiir

Kinder werden.  FOTO: ANJA LEVIEN

IN KURZE

Gottesdienst an der
Seebriicke

Kiithlungsborn. Der 13. Seebri-
ckengottesdienst wird am Sonn-
tag, dem 3. Juli, um 10.30 Uhr auf
dem Seebrickenvorplatz in Kiih-
lungsborn-Ost gefeiert. Er steht
unter dem Motto ,,Rickenwind®.
Musikalisch werden mehrere Blaser
und Wolfgang Neumann, Kantor
im Ruhestand, den Gottesdienst
begleiten. Nach einem gemeinsa-
men Beginn wird direkt am Strand
eine Kinderandacht angeboten.
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Drei mogliche Strecken
fir den Molli

Auch Nienhagen
und Rethwisch
sollen kunftig auf
dem Weg bis
nach Warnemunde
angefahren werden.

Von Anja Levien

Kiihlungsborn. Mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 80 Kilometer die
Stunde konnte esmitder Baderbahn
Mollivon Bad Doberannach Warne-
miinde gehen. Die Mecklenburgi-
sche Baderbahn GmbH plant einen
Ausbau der Gleise nicht nur fiir den
dampfenden Nostalgie-Zug, son-
dern auch fiir moderne Triebwagen.
Dafiir hat die Technische Universi-
tat (TU) Dresden mehrere Trassen-
verlaufe gepriift, von denen drei
jetzt genauer untersucht werden
sollen.

Hintergrund: Die Gesellschafter
der Mecklenburgischen Baderbahn
Molli GmbH (MBB) haben eine Stu-
die in Auftrag gegeben, die eine
Streckenerweiterung nach Rerik
und Warnemiinde in Bezug auf Ver-
kehrspotential, Wirtschaftlichkeit
und mogliche Streckenfiihrungen
untersuchen sollte. Das Ergebnis
wurde am Mittwoch im Kreistag des
Landkreises Rostock vorgestellt.
Der Landkreis ist ein Gesellschafter.

Ergebnis: Ein Gleisausbau in bei-
de Ostseebdder ist moglich. Die
Fahrgastzahlen konnten sich mehr
als verdoppeln. Dabei hat die MMB
auch Schiiler und Pendler im Blick.
Molli-Chef Michael MiBlitz sieht in
dem Projekt, das fiir die nachsten 15
bis 20 Jahre angelegt ist, mehrere
Chancen. , Wir bieten eine Alterna-
tive zu Pkw-Fahrten entlang des
Streckenverlaufes”, nennt er eine.
Denn die touristische Nachfrage auf
den Buslinien, die zwischen Warne-
miunde und Bad Doberan verkeh-
ren, seilaut der Studie gering. Eine
Bahn koénne mehr Potenzial aus-
schopfen, da ,das Verkehren von
Dampfziigen und Triebwagen fiir
potentielle Fahrgaste wesentlich
prasenter ist als ein Busverkehr”.

Je nach Streckenfithrung kénn-
ten zwischen 0,6 bis eine Millionen
neue Fahrgaste gewonnen werden,
heiit es in der Studie. Die touristi-
sche Nachfrage dominiere dabei
weiterhin. Vor der Pandemie hat die
Baderbahn Molli 550 000 Fahrgaste
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Die Mecklenburgische Baderbahn fahrt auf 15,4 Kilometern z
men plant eine Verlangerung bis Rerik und Warnemiinde.

im Jahr beférdert. Die Variante mit
dem grofBten Fahrgastpotential fiih-
re iber Rethwisch, Nienhagen und
Rostock-Lichtenhagen. Ein Gleis-
verlauf mit einer Spurbreite von
900 Millimetern wadre auch Ttber
Bargeshagen, Admannshagen-
Ausbau, Elmenhorst und dann wei-
ter iber Diedrichshagen oder Rost-

ock-Lichtenhagen bis Warnemtinde
moglich. Die dritte Variante sieht
die Trasse liber Bargeshagen, Ad-
mannshagen, Lichtenhagen und
Rostock-Lichtenhagen bis ins Ost-
seebad vor — wird aber nicht emp-
fohlen, da keine groBeren Orte er-
schlossen werden. Die Gleise wtr-
den bei allen Varianten straenpa-

Drei mogliche Varianten der Molli-Trassenfiihrung
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Bastorf wird nicht angeschlossen

FUr eine Streckenerweiterung nach Rerik gibt es nur eine mdgliche Route,
aber drei Ziel-Varianten im Ostseebad

Von Anja Levien

Kiihlungsborn. Die Baderbahn Molli
fahrt auf 15,4 Kilometern zwischen
Bad Doberan und Kiihlungsborn.
Das koénnte sich nach derzeitigen
Planen der Mecklenburgischen Ba-
derbahn GmbH dndern. Diese plant
den Ausbau der Strecke nach War-
neminde und ins Ostseebad Rerik.
Daftr hat sie bei der Technischen
Universitat Dresden eine Studie in
Auftrag gegeben, die Verkehrs-
potential und Wirtschaftlichkeit
untersuchen soll. Dabei hat sich
eine mogliche Routenfiihrung nach
Rerik ergeben.

Anschlusspunkt ist der Bahnhof
in Kithlungsborn West. Laut Studie
verbleibe nur die Streckenfiihrung
uber Kagsdorf nach Rerik, da Bas-
torf ,aufgrund der starken Langs-
neigung nicht angeschlossen wer-
den kann". Heifit: Das Gelande ist
zu steil. ,Um den Leuchtturm als
relevantes Ausflugsziel an dieser
Strecke so gut wie moglich nahe zu
kommen, wird die stidliche Fiih-
rung aus Kiihlungsborn heraus
empfohlen”, stehtin der Studie der
TU Dresden.

In Rerik selbst gibt es drei Mog-
lichkeiten, wo der Molli halten

konnte. Entweder ein Anschluss
im Norden oder an der Landesstra-
Be oder mit einer stidlich um Rerik
verlaufenden Trasse zum Salzhaff.
.Das touristische Zentrum an der
Strandpromenade kann jedoch
nur durch die Sudvariante direkt
angebunden werden, weshalb die-
se derzeit klar zu empfehlen ist.”
Hierbei sollten auch Planungen fur
die ErschlieBung der Halbinsel
Wustrow berticksichtigt werden.
Die Strecke wiirde in einer

Schmalspurbreite von 900 Milli-
metern ausgebaut werden. Hier
kann der Nostalgie-Zug bis Rerik
dampfen, aber auch ein moderner
Triebwagen soll eingesetzt wer-
den, der im Stundentakt zwischen
Rerik und Warnemiinde fahren
wirde.

Molli-Chef Michael MiBlitz
sieht die Verlangerung nach Rerik
als Vorstufe fiir eine Verlangerung
bis Neubukow und dann sogar
weiter bis nach Wismar.

Magliche Molli-Erweiterung nach Rerik
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wischen Bad Doberan und Kiihlungsborn. Das Unterneh-
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rallel verlaufen. In Bad Doberan
wirden die Gleise nach Warnemtin-
de hinter der Rennbahn vom Be-
standsgleis abgehen. Ob der Molli
bis zum Bahnhof Warnemiinde fah-
ren kann, misse genauer geprift
werden. Die Platzverhaltnisse zwi-
schen Werft und Bahnhof seien sehr
beengt. Der Molli kann aufgrund
sein Schmalspurweite nicht auf die
Normalspur der Deutschen Bahn
fahren.

Egal welches Route, eines ist
schon jetzt klar. Die Gleise werden
durch Naturschutzgebiete fiihren.
,Da kommen wir nicht drum he-
rum”, sagt Michael MiBlitz. Die sehr
geschiitzten Kernbereiche seien da-
von aber nicht betroffen.

Der Triebwagen soll im Stunden-
takt zwischen Warnemiinde und
Rerik verkehren. ,Ein Halbstun-
dentakt ist moglich”, sagt MiBlitz.
Dafiir waren aber laut Studie zwei-
gleisige Ausbauten auf den Neu-
baustrecken notwendig, um Begeg-
nungsverkehre zu ermdglichen.

+Es wird nicht der Molli, wie man
ihn kennt”, macht Michael MiBlitz
in Bezug auf die Triebwagen deut-
lich. ,Wir wollen schnell und mo-
dern unterwegs sein.” Allerdings
werde es auch Fahrangebote mit
dem ,echten” Molli bis Warnemiin-
de geben.

Streckenausbau Baderbahn Molli: Trassen, Kosten und nachste Schritte |

Kreistag
muss
zustimmen

Ausbau muss
politisch gewollt sein

Kiihlungsborn. Die Gesellschafter
der Mecklenburgischen Bader-
bahn Molli GmbH habenihre Zu-
stimmung gegeben, dass die Pla-
ne fir den Ausbau der Strecke
nach Warnemiinde und Rerik
weiter verfolgt werden konnen.
Die Technische Universitat Dres-
den hatte Verkehrspotenzial,
Wirtschaftlichkeit und mégliche
Streckenfiihrungen untersucht.
Am Mittwoch wurde das Ergeb-
nis des Gutachtens im Kreistag
des Landkreises Rostock vorge-
stellt. Erist einer der Gesellschaf-
ter. , Wir haben mit allen Biirger-
meistern gesprochen und Sena-
tor Holger Matthdus”, sagt Mi-
chael MiBlitz. ,Die stehen hinter
dem Projekt.” Als ndchstes wer-
de ein Beschluss fiir den Kreistag
vorbereitet, der ebenfalls sein
Okay fiir die weitere Planung ge-
ben solle.

» Wirmiissen uns jetzt die Orts-
einfahrten Rerik und Warnemiin-
de und die Knotenpunkte in El-
menhorst, Nienhagen und Reth-
wisch genauer angucken”, sagt
Michael MiBlitz. , Wir wissen, es
gibt bestimmte Engstellen.” Es
misse untersucht werden, wo
Tunnel oder Briicken benétigt
werden, um die Schmalspurglei-
se straBenbegleitend bis nach
Warnemiinde und Rerik fiihren
zu konnen. ,Wir missen die
Raumordnung anstofen, Tras-
sensicherung vornehmen”, zahlt
der Molli-Chef auf. Bebauungs-
plane und Flachennutzungspla-
ne der Gemeinden und Stadte
mussten auf die Trassenfilhrung
hin angepasst werden. Umwelt
und Naturschutz seien ebenfalls
Themen, die betrachtet werden
miussen. Denn die Gleise flihren
durch Naturschutzgebiete.

Fur die Umsetzung des Pro-
jektes rechne MiBlitz mit 15 bis
20 Jahren. , Wir miissen alle zu-
sammen eine Verkehrswende

wollen.” al
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Fahrgaste warten an der Halte-
stelle Stadtmitte in Bad Doberan.
FOTO: ANJA LEVIEN

Ausbau kostet
110 Millionen Euro

Acht TriebzUge fur Betrieb notwendig

Kiihlungsborn. Neue Gleise, neue
Fahrzeuge, mehr Personal: Ein
Streckenausbau der Mecklenbur-
gischen Bédderbahn Molli (MBB)
nach Rerik und Warnemiinde gibt
es nicht umsonst. Wie Molli-Chef
Michael MiBlitz mitteilt, gehe das
Unternehmen derzeit von 110 Mil-
lionen Euro Investitionskosten
aus. Die Summe ist ,nur” fiir den
Ausbau. Gutachten, Planungen
oder B-Plananderungen sind darin
nicht enthalten.

Etwa 5,5 Millionen Euro Be-
triebskosten wiirden im Jahr ent-
stehen. Knackpunkt: Diese konn-
ten laut dem Molli-Chef nicht
durch die Einnahmen der Fahrkar-
ten gedeckt werden. ,Ein kosten-
deckender Betrieb funktioniert im
OPNV nicht”, sagt MiBlitz. Das
heiBt, das Land misste Geld fir die
Zugkilometer dazugeben.

Die TU Dresden hat Verkehrs-
potential, Wirtschaftlichkeit und
mogliche Streckenfithrungen fiir
einen Gleis-Ausbau untersucht.
Dabei sollen im Stundentakt auch
moderne Triebziige fahren. Dafiir
wirden sieben bis acht Triebziige
benétigt und ein kompletter
Dampfzug also Lok mit zehn Wa-
gen, erlautert Michael MiBlitz. Et-

m Bad Doberaner Bahnhof wur-
den 2021 unter anderem zwei alte
Weichen durch Neubauweichen
ausgetauscht. FoTO: MBB MOLLI GMBH

wa 60 bis 70 Arbeitskrafte braucht
es fiir den Betrieb der erweiterten
Strecke.

Neue klassische Bahnhofe wird
esnichtgeben. Es werden betrieb-
liche Bahnhofe gebaut werden
mussen. ,Das ist eine Bahnanlage
mit mindestens einer Weiche", er-
lautert MiBlitz. Die Haltepunkte
sollen wohnortnah liegen.

Alleine konnen die Gesell-
schafter das Projekt nicht finanzie-
ren. ,Fur die Infrastruktur ist der
Staat verantwortlich”, so MiBlitz.
Der Ausbauund Betrieb der Schie-
ne gehe nicht ohne Unterstiitzung
von Land und Bund. al




